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Abstract of DE19851816 

A wiper swivel joint for tiie wiper arm (WA) is coupled with the wiper motor (WM). So that the wiper swivel joint 
(7) with the help of a drive force from the wiper motor (WM) can rotate about an axis of rotation, and so that the 
wiper swivel joint, extends outwards through a vehicle bodywork. A swivel joint holder (1) is provided with a 
base section (2) fitted at the vehicle bodywork and with a bearing region (3), in which the wiper swivel joint (7) 
is rotationally located facilitating swivelling. At least one part of the bearing region (3), is separable in such a 
way from the vehicle bodywork, that the joint (7) is moved in the direction inwards of the vehicle bodywork. As 
soon as a loading reaches or exceeds a predetermined value, it reacts on the wiper swivel joint. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Wischervorrichtung fur Fahrzeuge 

(g) Die Erfindung betrifft eine Wischervorrichtung fur ein 
Fahrzeug, die folgendes umfafSt: einen Wischermotor 
(WM); ein Wischerdrehgelenk (7), das mit dem Wischer- 
motor (WM) gekoppelt ist, wobei sich das Wischerdreh- 
gelenk (7) mit Hilfe einer Antriebskraft vom Wischermotor 
(WM) um eine Drehgetenkachse drehen kann, und wobei 
das Wischerdrehgelenk (7) sich durch eine Fahrzeugka- 
rosserie hindurch nach aufSen erstreckt; eine Drehgelenk- 
halterung (1) mit einem an der Fa hrzeugka rosserie ange- 
brachten Sockelabschnitt (2) und mit einem Lagerbereich 
(3), in welchem das Wischerdrehgelenk (7) schwenk- be- 
ziehungsweise drehbar gelagert ist; wobei wenigstens 
einTeii des Lagerbereiches (3) derart von der Fahrzeugka- 
rosserie trennbar ist, daf^ das Wischerdrehgelenk (7) in 
Richtung nach innen der Fahrzeugka rosserie verschoben 
wird, sobald eine einen vorbestimmten Wert erreichende 
Oder ubersteigende Belastung auf das Wischerdrehge- 
lenk (7) einwirkt 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Wischervorrich- drehgelenk in den inneren Bereich der Fahrzeugkarosserie 

tung fiir ein Fahrzeug. Sie betrifft insbesondere eine Wi- hineingeschoben wird. 

schervorrichtung, die vorzugsweise zur Verwendung in ei- 5 Dementsprechend ist die Wischervorrichtung fiir das 

nem Fahrzeug vorgesehen ist, das eine Struktur einer soge- Fahrzeug entsprechend vorliegender Erfindung in der Lage, 

nannten verdeckten Wischerausfuhrung aufweist. Hierbei sobald die Belastung wahrend einer Kollision oder ahnli- 

ist ein oberer Abschnitt beziehungsweise ein oberer Bereich chem auf den ruckseitigen Endabschnitl der typischerweise 

einer Wischereinheit mit einem ruckseitigen Ende bezie- mit einer Motorhaube korrespondierenden Abdeckungsteile 

hungsweise einem hinteren Endbercich einer Motorhaube lO vonder AuBenseitedes Fahrzeugs in Richtung seiner Innen- 

uberdeckt. seite, beziehungsweise genauer, von der Oberseite der Fahr- 

Im folgenden wird der technische Hintergrund der vorlie- zeugkarosserie in Richtung deren Unterseite, wirkt, eine De- 

genden Erfindung naher erlautert. In einem mit einer Struk- formation des ruckseitigen Endabschnittes des Haubenteils 

tur einer, in der offengelegten japanischen Patentanmeldung in Richtung der Unterseite der Fahrzeugkarosserie im we- 

Nr. 5-270362 beschriebenen, sogenannten verdeckten Wi- 15 sentlichen mit Hilfe von Teilen des Wischerdrehgelenkes er- 

scherausfuhrung ausgestatteten Fahrzeug erstreckt sich ein moglicht wird, die in der oben beschriebenen Weise aufge- 

Endabschnitt beziehungsweise -bereich einer Motorhaube baut sind. Dadurch wird die Absorptionscharakteristik fur 

in Nahe eines unteren Seitenbereiches einer Frontscheiben- die Kollisionsenergie im Fall einer Kollision oder derarti- 

konsole beziehungsweise -verkleidung nach auBen, wo- gem verbessert. 

durch ein oberer Bereich einer Wischereinheit uberdeckt 20 In diesem Fall wird das Wischerdrehgelenk von dem 

wird. Haubenteil bzw. Motorhaubenteil bedeckt, wobei die Bela- 

Bei dieser Anordnung kann der riickseitige Endbereich stung wahrend einer Kollision oder derartigem durch das 

der Motorhaube mit dem Wischerdrehgelenk in Kontakt Haubenteil auf das Wischerdrehgelenk einwirkt. 

kommen, sobald sich der riickseitige Endabschnitt der Mo- Im vorliegenden Fall ist die Wischervorrichtung fiir das 

torhaube dem oberen Endbereich des Wischerdrehgelenkes 25 Fahrzeug entsprechend vorliegender Erfindung vorzugs- 

der Wischereinheit nahert. Dies kann dann auftreten, sobald weise so aufgebaut, da6 wenigstens ein Teil des Lagerberei- 

bei spiels weise wahrend einer Kollision des Fahrzeugs eine ches von dem Sockelbereich gelost wird, wobei das Wi- 

KolUsionsbelastung von der Oberseite der Fahrzeugkarosse- scherdrehgelenk zur Innenseite der Fahrzeugkarosserie hin 

rie in Richtung der Unterseite der Fahrzeugkarosserie auf verschoben wird, sobald die, den vorbestimmten Wert errei- 

den ruckseitigen Endabschnitt der Motorhaube einwirkt, so 30 chende oder uberschreitende, Belastung auf das Wischer- 

daB die Motorhaube an einer freien Verfoniibarkeit in Rich- drehgelenk wirkt, wodurch ein einfacher Aufbau und eine 

tung nach unten gehindert ist. Dadurch entsteht eine Be- definierte Verschiebung gewahrleistet werden kann. 

schrankung hinsichtlich der Verformbarkeit, die mit einer Weiterhin kann der Aufbau im einzelnen dergestalt sein, 

entsprechenden Beschrankung hinsichdich der Aufnahme daB der Lagerbereich einen mit dem Sockelabschnitt ver- 

eines absorbierten Wertes fur die Kollisionsenergie zusam- 35 bundenen auBeren Zylinder sowie einen darin enthaltenen 

menhangt. inneren Zylinder aufweist, mittels derer die Wischervorrich- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Wischer- tung dreh- beziehungsweise schwenkbar gelagert ist. Der in- 

vorrichtung fur ein Fahrzeug zu schaffen, welche die Ab- nere Zylinder wird vom auBeren Zylinder getrennt, indem 

sorptionscharakteristik einer Aufprall- beziehungsweise ei- beim Einwirken einer Kraft gleich oder groBer einem vorbe- 

ner Kollisionsenergie verbessem kann, ohne daB dadurch 40 stimmten Wert auf das Wischerdrehgelenk dieses nach in- 

wesentliche Einschrankungen durch Bauteile eines Wi- nen in die Fahrzeugkarosserie verschoben wird. Entspre- 

scherdrehgelenkes hinsichtlich einer Deformation eines chend diesem bevorzugten erfindung sgemaBen Aufbau 

ruckseitigen Endabschnittes einer Motorhaube in Richtung kann eine definierte Bewegung iiber einen sehr einfachen 

einer Unterseite einer Fahrzeugkarosserie entstehen, sobald Strukturaufbau sichergestellt werden. 

eine Belastung aufgrund einer Kollision oder derartigem auf 45 Entsprechend dem weiter oben beschriebenen Aufbau der 

den riickseitigen Endbereich der Motorhaube von einer Erfindung sind der auBere Zylinder und der innere Zylinder 

Oberseite der Fahrzeugkarosserie (entsprechend einer Au- mittels miteinander im Eingrifif stehender Zahne verbunden. 

Benseite der Fahrzeugkarosserie) in Richtung zur Unterseite Dieser Aufbau kann beispielsweise dergestalt sein, daB 

der Fahrzeugkarosserie (entsprechend einer Innenseite der diese Verbindung zwischen den Zahnen dann gelost werden 

Fahrzeugkarosserie) wirkt. 50 kann, sobald die, den vorbestimmten Wert erreichende oder 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, diesen uberschreitende, Belastung auf das Wischerdrehge- 

daB die Wischervorrichtung fiir das Fahrzeug entsprechend lenk einwirkt: Infolgedessen wird der innere Zylinder vom 

vorliegender Erfindung mit einem Wischermotor, einem mit auBeren Zylinder getrennt, wodurch das Wischerdrehgelenk 

dem Wischmotor gekoppelten Wischerdrehgelenk und ei- nach innen in die Fahrzeugkarosserie verschoben werden 

nem Drehgelenklager beziehungsweise einer Drehgelen- 55 kann. Entsprechend diesem Aufbau beziehungsweise dieser 

kaufnahme versehen ist. Das Drehgelenklager weist einen Struktur kann vorzugsweise eine bei einer Kollision oder 

an der Fahrzeugkarosserie angebrachten Sockelabschnitt derartigem einwirkende Eneigie mittels eines Gleitwider- 

beziehungsweise Sockelbereich sowie einen Lagerbereich standes eines derartig imEingriff stehenden Abschnittes ab- 

auf, in dem das Wischerdrehgelenk drehbeziehungsweise sorbiert werden. 

schwenkbar gelagert ist. 60 Weiterhin kann in einer detaillierteren Ausgestaltung die 

In diesem Fall kann das Wischerdrehgelenk mit Hilfe der Struktur dergestalt ausgefiihrt sein, daB der auBere Zylinder 

Antriebskraft des Wschermotors um die Drehgelenkachse und der innere Zylinder mittels Qiner Wirkverbindung zwi- 

rotieren, wobei das Wischerdrehgelenk so verlangert ist, daB schen einer Fiihrung beziehungsweise einer Nase und einem 

es sich in Richtung der AuBenseite der Fahrzeugkarosserie entsprechend ausgeschnittenen Bereich gekoppelt sind. 

erstreckt. 65 Diese Verbindung zwischen der Fiihrung und der ausge- 

Die oben beschriebene Struktur ist weiterhin so angeord- schnittenen Ausnehmung kann derart gelost werden, daB der 

net, daB wenigstens der Lagerbereich von der Fahrzeugka- innere Zylinder dann vom auBeren Zylinder gelost bezie- 

rosserie getrennt wird, sobald eine, einen vorbestimmten hungsweise getrennt und damit das Wischerdrehgelenk nach 
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innen in die Fahrzeugkarosserie verschoben wird, sobald 
eine, den vorbestinunten Wert erreichende oder diesen iiber- 
schreitende, Belastung auf das Wischerdrehgelenk einwirkt. 
Als Folge dieses genannten Aufbaus kann die Belastung, 
verursacht bei spiels weise von einer KoUision oder ahnli- 5 
chem, vorzugsweise miltels einer gemeinsamen Deforma- 
tion absorbiert werden, sobald die Verbindung zwischen der 
Fuhrung und der Ausnehmung getrennt wird. 

Im vorliegenden Fall kann entsprechend dem oben be- 
schriebenen Aufbau vorzugsweise der auBere Zylinder lO 
durch ein elastisches Tail gebildet werden, und ebenso die 
ausgeschnittene Ausnehmung, wodurch die Absorption der 
wahrend einer Kollisionsbelaslung oder derartigem entsle- 
hende Energie sehr effektiv gewahrleistet werden kann, in- 
dem die ausgeschnittene Ausnehmung elastisch verfonnt 15 
beziehungs weise defonniert wird. 

Bei der Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug entspre- 
chend der vorliegenden Erfindung kann der Aufbau im we- 
sentlichen so ausgefiihrt sein, daB der Lagerbereich mit ei- 
nem auBeren Zylinder versehen ist, der mit einem Sockelab- 20 
schnitt verbunden ist. Der Lagerbereich ist weiterhin mit ei- 
nem inneren Zylinder versehen, der sich innerhalb des auBe- 
ren Zyhnders befindet und in dem das Wischerdrehgelenk 
dreh- beziehungsweise schwenkbar gelagert ist. Der auBere 
Zylinder kann von dem Sockelabschnitt getrennt werden, 25 
wodurch das Wischerdrehgelenk nach innen in die Fahr- 
zeugkarosserie verschoben werden kann, sobald eine, den 
vorbestimmten Wert erreichende oder diesen uberschrei- 
tende, Belastung auf das ^scherdrehgelenk einwirkL Ent- 
sprechend diesem Aufbau kann vorzugsweise eine definierte 30 
Verschiebung beziehungsweise Bewegung mittels einer sehr 
einfachen Struktur sichergestellt werden. 

Entsprechend diesem oben beschriebenen Aufbau kann 
diese Struktur dergestalt sein, daB der Sockelbereich und der 
auBere Zylinder als voneinander unabhangige Einzelteile 35 
ausgebildet sind, die mittels einer Wirk verbindung zwischen 
der Fuhrung und dem ausgeschnittenen Abschnitt miteinan- 
der gekoppelt sind. Entsprechend dieser Struktur kann vor- 
zugsweise die wahrend einer KoUision oder derartigem ent- 
stehende Energie mittels einer gleichzeitigen Deformation 40 
absorbiert werden, indem die Verbindung zwischen der Fuh- 
rung und dem ausgeschnittenen Abschnitt gelost wird. 

Im vorliegenden Fall kann entsprechend der oben be- 
schriebenen Struktur kann eine wahrend einer Kollision 
oder derartigem aufgebrachte Energie vorzugsweise da- 45 
durch absorbiert werden, indem der auBere Zylinder mittels 
eines elastischen Bauteils, ebenso wie der ausgeschnittene 
Abschnitt, gebildet wird, wodurch die Energie auf effektive 
Weise mittels einer elastischen Verformung des ausgeschnit- 
tenen Abschnittes absorbiert werden kann. 50 

Weiterhin kann die Struktur der Wischervorrichtung ent- 
sprechend vorliegender Erfindung im wesendichen so aus- 
gebildet sein, daB der Sockel- beziehungsweise Basisab- 
schnitt sowie der Lagerbereich als voneinander unabhangige 
und durch eine Verbindung zwischen ihren miteinander ver- 55 
schraubten Abschnitten miteinander verbundene Bauteile 
ausgefiihrt sind. Diese Verbindung zwischen den miteinan- 
der verschraubten Abschnitten wird getrennt, sobald die, 
den vorbestimmten Wert erreichende oder diesen uber- 
schreitende, Belastung auf das Wischerdrehgelenk einwirkt, 60 
so daB der Lagerbereich von dem Sockelbereich getrennt 
wird, wodurch das Wischerdrehgelenk nach innen in die 
Fahrzeugkarosserie verschoben wird. Entsprechend diesem 
bevorzugten Aufbau kann eine sichere Verschiebung mittels 
einer sehr einfachen Struktur gewahrleistet werden. 65 

Entsprechend vorliegendem, weiter oben beschriebenen, 
bevorzugten Aufbau der Struktur kann die wahrend einer 
KoUision oder derartigem einwirkende Energie noch besser 
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absorbiert werden, indem die miteinander verschraubten 
Abschnitte koUabieren, wenn der Lagerbereich sowie die 
verschraubten Abschnitte aus einem synthedschen Harz be- 
ziehungsweise aus einem Kunststoff geformt sind. 

Weiterhin kann die Struktur der Wischervorrichtung ent- 
sprechend vorliegender Erfindung im wesentUchen so aus- 
gebildet sein, daB ein Sockelbereich und ein Lagerbereich 
als voneinander unabhangige Teile ausgebildet sind, die mit- 
tels eines Schersdftes miteinander gekoppelt beziehungs- 
weise verbunden sind. Sobald die, den vorbestimmten Wert 
erreichende oder diesen iiberschreitende, Belastung auf das 
Wischerdrehgelenk einwirkt, wird dieser Scherstift abge- 
schert, wodurch der Lagerbereich abgetrennt wird, und wo- 
durch schUeBlich das Wischerdrehgelenk nach innen in die 
Fahrzeugkarosserie verschoben wird. Entsprechend dieser 
bevorzugten Struktur kann eine verbesserte und definiertere 
Bewegung mit Hilfe eines vereinfachten Aufbaus sicherge- 
stellt werden, wobei die wahrend einer Kollision oder derar- 
tigem aufgebrachte Energie auf effektivere Weise mittels 
gleichzeitigem Abscheren des Scherstiftes absorbiert wer- 
den kann. 

Bei diesem oben beschriebenen Strukturaufbau ist bei ei- 
ner integrierten Bauweise des Scherstiftes innerhalb des La- 
gerbereiches, der dabei mit dem in dem Sockelbereich vor- 
gesehenen ausgeschnittenen Abschnitt im Eingriff steht, 
dieser bevorzugte Aufbau selbst sowie sein Zusammenbau 
sehr vereinfacht. 

Weiterhin kann die Struktur der Wischervorrichtung ent- 
sprechend vorliegender Erfindung im wesentlichen so aus- 
gebildet sein, daB der Sockelbereich und der Lagerbereich 
als voneinander unabhangige beziehungsweise separate 
Teile ausgebildet sind, wobei der Lagerbereich uber eine 
PreBpassung mit dem Sockelbereich verbunden ist. Diese 
PreB verbindung kann gelost werden, indem der Lagerbe- 
reich von dem Sockelbereich getrennt werden kann, wo- 
durch das Wischerdrehgelenk nach innen in die Fahrzeugka- 
rosserie verschoben wird, sobald die, den vorbestinunten 
Wert erreichende oder diesen iiberschreitende, Belastung 
auf das Wischerdrehgelenk einwirkt. Entsprechend diesem 
bevorzugten Strukturaufbau kann eine sichere Verschiebung 
durch eine sehr einfache Struktur gewahrleistet werden, und 
die wahrend einer KoUision oder derartigem aufgebrachte 
Energie kann besser absorbiert werden, indem die PreBver- 
bindung gelost beziehungsweise getrennt wird. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfin- 
dung werden anhand der foigenden detaiUierten Beschrei- 
bung unter Bezugnahme auf die entsprechenden Figuren der 
zugehorigen Zeichnung verdeutlicht. 

Im foigenden werden die bevorzugten Ausfiihrungsfor- 
men der vorUegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die 
zugehorige Zeichnung beschrieben. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Schnittansicht, die eine an einer Wischerein- 
heit einer Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug angebrachte 
Drehgelenkhalterung entsprechend einer Ausfiihrungsform 
der vorliegenden Erfindung zeigt; 

Fig. 2 eine Schnittansicht entlang einer Linie II-II ent- 
sprechend Fig. 1; 

Fig. 3 eine Schnittansicht, die eine an einer Fahrzeugka- 
rosserie befestigte Drehgelenkhalterung entsprechend einer 
zweiten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung 
zeigt; 

Fig. 4 eine Schnittansicht, die eine an einer Fahrzeugka- 
rosserie befestigte Drehgelenkhalterung entsprechend einer 
dritten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung zeigt; 

Fig. 5 eine Draufsicht, die eine an einer Fahrzeugkarosse- 
rie befestigte Drehgelenkhalterung entsprechend einer vier- 
ten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung zeigt; 
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Fig. 6 eine Teilschnittansicht enllang einer Linie IV-IV 
entsprechend Fig. 5; und 

Fig. 7 eine Schnittansicht, die eine an einer Fahrzeugka- 
rosserie befestigte Drehgelenkhalterung entsprechend einer 
funflen Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung zeigt. 

Hiermit wird auch die am 11. November 1997 in Japan 
eingereichten Anmeldung TOKUGANHEI 9-308950 mit 
ihrem vollen Offenbarungsgehalt zum Inhalt der vorliegen- 
den Anmeldung gemacht. 

Im folgenden wird zunachst eine erste erfindungsgemaBe 
Ausfuhrungsform beschrieben. 

In den Fig. 1 und Fig. 2 bestehl eine Drehgelenkhalterung 

I einer Wischereinheit einer Wischervorrichtung fiir ein 
Fahrzeug entsprechend dieser Ausfuhrungsform aus Metall 
und ist mit einem Sockelbereich 2 und mit einem zylindri- 
schen Lagerbereich 3, der mit dem Sockelbereich 2 verbun- 
den ist, versehen. Der Sockelbereich 2 iiberlappt mit einer 
riickseitigen Oberflache einer Fahrzeugkarosserie, bei- 
spielsweise eine Haubenverkleidungsoberseite 5, und ist 
uber eine Schraube und eine Mutter 6 an dieser Haubenver- 
kleidungsoberseite 5 befestigt und fixiert. 

Weiterhin ist ein Wischerdrehgelenk 7 dreh- beziehungs- 
weise schwenkbar in dem Lagerbereich 3 gelagert. Dadurch 
ist das Wischerdrehgelenk 7 um seine Drehgelenkachse ver- 
dreh- beziehungsweise verschwenkbar. Die Drehgelenk- 
achse korrespondierl mit einer zentralen Achse des Wischer- 
drehgelenks 7, die dich in vertikaler Richtung entlang dem 
Wscherdrehgelenk 7, wie in Fig. 1 erkennbar, erstreckt. 

Das Wischerdrehgelenk 7 ist von unten her in einen La- 
gersitz 4 im Lagerbereich 3 eingefugt. Eine Sicherung gegen 
Herausfallen beziehungsweise Herausgleiten fiir das Wi- 
scherdrehgelenk 7 wird an einem oberen Endabschnitt des 
Lagerbereichs 3 iiber einen Herausfalisicherungsringes 9 
und eine flache Unterlegscheibe 10 gebildet An einem nach 
oben ragenden Endabschnitt des Wischerdrehgelenks 7 ist 
ein Wischerarm WA befestigt. 

Auf der Gegenseite ist ein mit einem Wischermotor WM 
gekoppelter Schwenkarm 8 mittels einer hier nicht darge- 
stellten Antriebsiibertragungsverbindung, an einem unteren 
Ende des Wischerdrehgelenkes 7 fixiert und verbunden. 

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel wird der Lagerbe- 
reich 3 (bearing portion) mittels eines auBeren Zylinders 11 
gebildet. Dieser ist einteifig mit dem Sockelbereich 2 und ei- 
nem inneren Zy Under 12 ausgebildet. Der innere Zylinder 
12 ist iiber eine Passung mit dem auBeren Zylinder 11 ver- 
bunden, wodurch das Wischerdrehgelenk 7 dreh- bezie- 
hungsweise schwenkbar gelagert ist. Gleichzeidg wird das 
Wischerdrehgelenk 7 dadurch mittels des Herausfalisiche- 
rungsringes 9 und der flachen Unterlegscheibe 10 am Her- 
ausgleiten gehindert. 

Weiterhin sind an der inneren Mantel fi ache des auBeren 
Zylinders beziehungsweise an der auBeren Mantelflache des 
inneren Zylinders Verzahnungsbereiche 13A und 13B in ei- 
ner geriffelten Form (serration) vorgesehen. Der innere Zy- 
linder 12 und der auBere Zylinder 11 stehen miteinander im 
Eingriff und sind derart verbunden, daB der auBere Zylinder 

II und der innere Zylinder 12 mit ihren Verzahnungsberei- 
chen 13A und 13B sich nicht gegeneinander verdrehen kon- 
nen. Sie sind zudem derart miteinander verbunden, daB der 
innere Zylinder 12 beziiglich des auBeren Zylinders 11 nach 
unten in einer Richtung, entsprechend einer inneren Seite 
der Fahrzeugkarosserie, verschoben werden kann, sobald 
eine, einen vorbestimmten Wert erreichende oder uberstei- 
gende, Belastung auf das Wischerdrehgelenk 7 von einer 
oberen Seite, entsprechend einer auBeren Seite der Fahr- 
zeugkarosserie, in Richtung der Drehgelenkachse (in verti- 
kaler Richtung in Fig. 1) einwirkt. 

Im vorliegenden Fall bezeichnet in Fig. 1 die Bezugszei- 


chennummer 14 eine Federscheibe, die elasusch zwischen 
dem Lagerbereich 3 und dem Schwenkarm 8 vorgesehen be- 
ziehungsweise angeordnet ist. Das Bezugszeichen B be- 
zeichnet eine Dichthiilse beziehungsweise -kappe, die zur 
5 Abdeckung eines Bereichs vorgesehen ist, in dem wie im 
vorliegenden Fall der Herausfallsicherungsring 9 und derar- 
tige Teile angeordnet sind. 

Fur den Fall, daB die Wischereinheit der Wischervorrich- 
tung entsprechend diesem oben beschriebenen Ausflih- 

10 rungsbeispiel fiir das Fahrzeug mit der Anordnung der ver- 
deckten Wscherausfiihrung verwendet wird, erstreckt sich 
ein ruckseitiger Endbereich einer Motorhaube 15 derart, daB 
sie einem unteren Bereich einer, hier nicht dargestellten, 
Frontscheibenkonsole beziehungsweise einem Frontschei- 

15 benblech nahe kommt. 

Weiterhin ist ein oberer Bereich der Wischereinheit mit 
dem riickseitigen Endbereich der Motorhaube 15 bedeckt, 
und der obere Endbereich des Wischerdrehgelenkes 7 
kommt einer niedrigeren Oberflache des riickseitigen End- 

20 bereichs der Motorhaube 15 sehr nahe. 

Wirkl bei dem oben beschriebenen Aufbau wahrend einer 
Kollision des Fahrzeuges eine nach unten gerichtet Kollisi- 
onsbelastung auf den riickseitigen Endbereich der Motor- 
haube 15 von der oberen Seite, entsprechend zur AuBenseite 

25 der Fahrzeugkarosserie, so wird der riickseitige beziehungs- 
weise der hintere Endbereich der Motorhaube 15 in Rich- 
tung nach unten, entsprechend zur Innenseite der Fahrzeug- 
karosserie, verformt und iiberdeckt sich dabei mit dem obe- 
ren Ende des A^scherdrehgelenkes 7. 

30 Wenn zu diesem Zeitpunkt eine Kollisionsbelastung, die 
gleich oder groBer dem vorbestimmten Wert ist, von oben 
her auf das Wischerdrehgelenk 7 einwirkt, gleitet der den 
Lagerbereich 3 bildende innere Zylinder 12 gegenuber dem 
auBeren Zylinder 11 nach unten, so daB das Wischerdrehge- 

35 lenk 7 ebenfalls nach unten verschoben wird. 

Demzufolge kann bei der Wschervorrichtung fur das 
Fahrzeug entsprechend dieser beschriebenen Ausfuhrungs- 
form ein Verformungsweg beim KoUabieren der Strukturen 
vergroBert werden, indem sich der riickseitige Endbereich 

40 der Motorhaube 15 in Richtung nach unten verformt, wo- 
durch die Kollisionsenergie verbessert absorbierl wird. 

Weiterhin kann, da die Kollisionsenergie mittels eines 
Gleitwiderstandes an dem in Eingriff stehenden Bereich 
zwischen den Verzahnungsbereichen 13A und 13B des au- 

45 Beren Zylinders 11 und des inneren Zylinders 12 beim Hin- 
abgleiten des inneren Zylinders 12 in eine losende bezie- 
hungsweise freigebende Richtung absorbiert werden kann, 
die Absorptionscharakteristik fur die Kollisions- bezie- 
hungsweise die Aufprallenergie nochmals verbessert wer- 

50 den. 

Zudem kann bei dieser Ausfuhrungsform, da der auBere 
Zylinder 11 und der innere Zylinder 12 iiber eine sogenannte 
Kerbverzahnungsverbindung, wie bereits oben erwahnt, 
miteinander verbunden sind und im Eingriff stehen, so daB 

55 der innere Zylinder 12 bei Einwirkung der vorbestimmten 
Belastung in Richtung nach unten vom auBeren Zylinder 11 
getrennt werden kann, wobei das Wischerdrehgelenk 7 nach 
unten verschoben werden kann, eine Anordnung zur Ver- 
schiebung des Wischerdrehgelenkes 7 in Richtung nach un- 

60 ten auf sehr einfache Weise realisiert werden. 

Bei dieser erwahnten Ausfuhrungsform ist die Anord- 
nung dergestalt ausgefiihrt, daB der auBere ZyUnder 11 und 
der innere Zylinder 12 iiber die Kerbzahnverbindung mit- 
einander im Eingriff stehen und verbunden sind, so da£ der 

65 innere Zylinder 12 unter den Bedingungen der vorbestimm- 
ten Belastung vom auBeren Zylinder 11 in Richtung nach 
unten getrennt werden kann. Dabei wird gleichzeitig die 
nach unten gerichtete Bewegung des Wscherdrehgelenkes 
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7 ausgeldst, wobei neben der genannten Verbindungsanord- 
nung zudem selbstverstandlich weitere Verbindungsanord- 
nungen, wie beispielsweise eine Keilverbindung oder derar- 
tiges, moglich sind, solange sie die gleichen Funktionen er- 
ftillen. 5 

Weiierhin ist bei dieser Ausfuhrungsform die Drehge- 
lenkhalterung 1 aus Metall gefertigt, wobei ebenso eine Her- 
stellung aus Kunststoff oder derartigem moglich ist, solange 
damii die gleiche Festigkeit, Dauerhaltbarkeit und damit 
Belastbarkeit sichergestellt werden kann. lO 

A Is nachstes wird im folgenden eine zweite Ausfuhrungs- 
form entsprechend der vorliegenden Erfindung beschrieben 
werden. 

Bei dieser Ausfuhrungsform ist die Grundanordnung die 
gleiche wie in der ersten Ausfuhrungsform, wogegen der 15 
Hauptunterschied zur ersten Ausfuhrungsform darin be- 
steht, daB der Lagerbereich 3 der Drehgelenkhalterung 1 
eine von dem Sockelbereich 2 unabhangige Baueinheit dar- 
stellt beziehungsweise von dieser getrennt ausgefuhrt ist. 

Im einzelnen wird in Fig. 3 der das ^scherdrehgelenk 7 20 
drehbeziehungsweise schwenkbar abstutzende Lagerbe- 
reich 3 durch einen aus Metall bestehenden inneren Zylinder 
12A gebildet, der zusammen mit dem Herausfallsicherungs- 
ring 9 und der flachen Unterlegscheibe 10 das Wischerdreh- 
gelenk 7 am Herausfallen hindert. Der Lagerbereich 3 wird 25 
weiterhin durch einen aus Gummi bestehenden auBeren Zy- 
linder llA dargestellt, der zu einem elastischen Teil korre- 
spondiert und so an den inneren Zylinder 12A angepaBt ist, 
dafi beide sich nicht gegeneinander verdrehen konnen. Der 
auBere Zylinder llA ist zudem in eine Befestigungsdurch- 30 
fiihrung beziehungsweise -bohrung 16 eingepaBt, die im 
Sockelbereich 2 vorgesehen ist und sich dort nicht verdre- 
hen kann. 

Der auBere Zylinder llA und innere Zylinder 12A stehen 
derart miteinander im Eingriff, daB eine Fuhrung 17, die an 35 
einer auBeren Mantelflache des inneren Zylinders 12A h^- 
vorsteht, mit einem an der inneren Mantelflache des auBeren 
Zylinders 11 A vorgesehenen ausgeschnittenen Bereich 
(Nutbereich) 18 korrespondiert. 

Weiterhin ist an einem auBeren Mantelbereich im auBeren 40 
Zylinder llA ein ausgeschnittener Bereich (Nutbereich) 19 
vorgesehen, der sich in einem Bereich oberhalb des Ein- 
griffsbereiches zwischen der Fuhrung 17 und des ausge- 
schnittenen Bereichs 18 befindet. Der ausgeschnittene Be- 
reich 19 und eine Fuhrung 20 sind an einer peripheren Kan- 45 
tenbereich der Befestigungsbohrung 16 des Sockelteiles 2 
vorgesehen und diese befinden sich derart im EingrifF, daB 
der auBere Zylinder 11 A und das Sockelteil 2 aneinander be- 
festigt sind. 

Im vorliegenden Fall sind die am auBeren Umfang des in- 50 
neren Zylinders 12A angeordnete Fuhrung 17 und der im in- 
neren Umfang des auBeren Zylinders llA vorgesehene aus- 
geschnittene Bereich 18 dergestalt eingepaBt und fixiert, daB 
die zwischen ihnen bestehende Verbindung in Abhangigkeit 
von der auf das >A^scherdrehgelenk 7 in Richtung nach un- 55 
ten von der oberen Seite in Richtung der Drehgelenkachse 
wirkende, einen vorbestimmten Wert erreichende oder iiber- 
steigende, Belastung gelost werden kann. Dabei kann der in- 
nere Zylinder 12A, zusairanen mit dem Wischerdrehgelenk 
7 in Richtung nach unten vom auBeren Zylinder llA ge- 60 
trennt werden. 

Weiterhin sind der ausgeschnittene Bereich 19 am auBe- 
ren Zylinder llA und die an dem umlaufenden Kantenbe- 
reich der anliegenden Durchfiihrung 16 im Sockelteil 2 vor- 
gesehene Fuhrung 20 derart eingepaBt und miteinander ft- 65 
xiert, daB ihre gegenseitige Verbindung beziehungsweise ihr 
gegenseitiger Eingriff in Abhangigkeit von der von einer 
oberen Seite nach unten in Richtung der Drehgelenkachse 
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gerichteten und auf das Wischerdrehgelenk 7 einwirkenden 
Belastung, die gleich oder groBer einem vorbestimmten 
Wert ist, gelost wird. Dabei kann der auBere Zylinder 11 A in 
Richtung nach unten, zusammen mit dem inneren Zylinder 
12A und dem Wischerdrehgelenk 7 von dem Sockelbereich 
2 gelost beziehungsweise getrennt werden. 

Die Fugebedingungen zwischen der an der auBeren Man- 
telflache des inneren Zyhnders 12A vorgesehene Fuhrung 
17 und dem an der inneren Mantelflache des auBeren Zylin- 
ders UA vorgesehenen ausgeschnittenen Bereich 18 bezie- 
hungsweise die Fugebedingungen zwischen dem ausge- 
schnittenen Bereich 19 des auBeren Zylinders 11 A und der 
in dem unlaufenden Kantenbereich der Befestigungsboh- 
rung 16 im Sockelteil 2 vorgesehenen Fuhrung 20 konnen in 
geeigneter Weise in Abhangigkeit zur jeweils gewunschten 
oder benotigten Konstruktion beziehungsweise Design ein- 
gestellt werden, beispielsweise welche Verbindung zuerst 
gelost werden soil. Selbstverstandlich konnen optional je 
nach Wunsch die Bedingungen so eingestellt werden, daB 
beide EingrifFsbereiche annahemd gleichzeitig getrennt 
werden. 

In dem Strukturaufbau dieser oben beschriebenen Aus- 
fuhrungsform wird die am auBeren Umfang des inneren Zy- 
linders 12A angebrachte Fuhrung 17 von dem am inneren 
Umfang des auBeren Zylinders llA vorgesehenen ausge- 
schnittenen Bereich 18 getrennt, sobald eine etwa wahrend 
einer KoUision des Fahrzeugs aufuretende, den vorbestimm- 
ten Wert erreichende oder ubersteigende, Belastung durch 
den riickwartigen Endbereich der Motorhaube 15 von der 
oberen Seite, entsprechend der AuBenseite der Fahrzeugka- 
rosserie, in Richtung der unteren Seite, entsprechend der in- 
neren Seite der Fahrzeugkarosserie, in Richtung der Drehge- 
lenkachse (eine Richtung von oben nach unten in Fig, 3) auf 
das Wischerdrehgelenk 7 einwirkt, wie dies in gleicher 
Weise in der ersten Ausfiihrungsform vorgesehen ist. 
Gleichzeitig wird dabei der innere Zylinder 12A zusammen 
mit dem Wischerdrehgelenk 7 vom auBeren Zylinder 11 A in 
Richtung nach unten abgetrennt, so daB infolgedessen das 
Wischerdrehgelenk 7 nach unten verschoben wird. 

Selbstverstandlich kann die Struktur auch derart einge- 
stellt beziehungsweise justiert werden, daB der ausgeschnit- 
tene Bereich 19 am auBeren Umfang des auBeren Zylinders 
UA von der, in dem umlaufenden Kantenbereich der Befe- 
stigungsbohrung 16 im Sockelbereich 2 vorgesehenen, Fiih- 
rung 20 getrennt wird. Der auBere Zylinder UA wird dem- 
entsprechend von der Befestigungsbohrung 16 des Sockel- 
bereiches 2, zusammen mit dem inneren Zylinder 12A und 
dem AVischerdrehgelenk 7, getrennt, so daB das Wischer- 
drehgelenk 7 nach unten verschoben wird. 

Dementsprechend kann auch bei dieser Ausfuhrungsform 
der Verformungsweg der kollabierenden Strukturen in Rich- 
tung nach unten des ruckseitigen Endbereiches der Motor- 
haube 15 erhoht werden, wodurch die Absorptionscharakte- 
ristik ftir die Kollisionsenergie verbessert werden kann. 

Weiterhin kann bei dieser Ausfuhrungsform die Absorpti- 
onscharakteristik fiir die Kollisionsenergie nochmals ver- 
bessert werden, indem die Kollisionsenergie wahrend einer 
nach unten gerichteten Bewegung des Wischerdrehgelenkes 
7 mittels einer elastischen Deformation des auBeren Zylin- 
ders UA absorbiert werden kann. 

Zudem kann die Struktur der Verschiebung des Wischer- 
drehgelenkes 7 nach unten sehr vereinfacht werden, indem 
der innere Zylinder 12A und der auBere Zylinder llA die 
nach unten gerichtete Bewegung des )\^scherdrehgelenkes 
7 gewahrleisten, wobei der auBere Zylinder UA und der 
Sockelbereich 2 miteinander im Eingriff stehen und anein- 
ander fixiert sind, daB sie unter der vorbestimmten Bela- 
stung getrennt werden. 
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Bei der hier vorliegenden Ausfuhrungsform ist die Struk- 
tur dergestalt vorgesehen, daB der innere Zylinder 12A und 
der auBere Zylinder llA, wobei der auBere Zylinder llA 
und der Sockeibereich 2 miteinander im Eingriff stehen und 
aneinander fixiert sind, unter der vorbestimmten Beiastung 
getrennt werden, wobei jedoch von den genannten Struktu- 
ren auch nur eine Verwendung finden kann. 

Hinzu kommt bei dieser Ausfuhrungsform, daB der au- 
Bere Zylinder llA als elasdsches BauteiL, beispielsweise aus 
Gummi, ausgebildet ist. Selbstverstandlich kann hierfur 
auch ein anderes Material Verwendung finden, solange da- 
mit die gleiche Funktion sichergestellt werden kann. 

Als nachstes wird im folgenden eine dritte Ausfuhrungs- 
form entsprechend der vorliegenden Erfindung beschrieben 
werden. 

Der grundsatzliche Aufbau dieser Ausfiihrungsform ist 
der gleiche wie bei der ersten Ausfuhrungsform. Allerdings 
gibt es, wie in Fig. 4 erkennbar, einen Hauptunterschied zur 
ersten Ausfuhrungsform. Dieser besteht darin, daB fiir den 
Lagerbereich 3 der Drehgelenkhalterung 1 ein Kunststoff 
vorgesehen ist und daB der Lagerbereich 3 als ein gelrenntes 
Bauteil ausgebildet ist und nicht Bestandteil des aus Metali 
gefertigten Sockelbereiches 2 ist, 

Im einzelnen ist bei dieser Ausfuhrungsform in der Befe- 
sdgungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 ein Gewindeab- 
schnitt 23 eingeformt, wahrend an der auBeren Mantelflache 
des Lagerbereiches 3 in senkrecht abstehender Richtung ein 
Flansch 21 vorgesehen ist. Zudem ist ein Gewindeabschnitt 
22 an einer auBeren umfanglichen Oberflache des Flansches 
21 vorgesehen, und der Ransch 21 des Lagerbereiches 3 
steht mit der Befestigungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 
uber die Gewindeabschnitte 22 und 23 im Eingriff. 

Weiterhin sind diese Gewindeabschnitte 22 und 23 derart 
miteinander fixiert, daB der Gewindeabschnitt 22 vom Ge- 
windeabschnitt 23 abgeschert beziehungsweise abgerissen 
wird, sobald die, den vorbestimmten Wert erreichende oder 
iibersteigende, Beiastung auf das Wischerdrehgelenk 7 von 
einer oberen Seite in Richtung der Drehgelenkachse ein- 
wirkt. Der Lagerbereich 3 kann hierbei von der Befesti- 
gungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 in Richtung nach 
unten gelost beziehungsweise abgetrennt werden. 

Beim Strukturaufbau entsprechend dieser beschriebenen 
Ausfuhrungsform wird der Gewindeabschnitt 22 des Ran- 
sches 21 in dem aus Kunststoff bestehenden Lagerbereich 3 
abgerissen, sobald wahrend einer Kollision des Fahrzeugs 
Oder derartigem die, den vorbestimmten Wert erreichende 
Oder iibersteigende, Beiastung durch den riickseitigen End- 
bereich der Motorhaube 15 von der oberen Seite, entspre- 
chend der AuBenseite der Fahrzeugkarosserie, in Richtung 
nach unten, entsprechend der Innenseite der Fahrzeugkaros- 
serie, in Richtung der Drehgelenkachse (eine vertikale Rich- 
tung in Fig. 4) auf das Wischerdrehgelenk 7 einwirkt. Der 
Lagerbereich 3 wird hierbei nach unten von der Befesti- 
gungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 in Richtung nach 
unten, entsprechend zur Innenseite der Fahrzeugkarosserie, 
abgetrennt. 

Dementsprechend bewegt sich weiterhin bei dieser Aus- 
fiihrungsform, ebenso wie dies bei der ersten Ausfuhrungs- 
form der Fall ist, das Wischerdrehgelenk 7 in Richtung nach 
unten, wobei es dadurch den Verformungsweg der kollabie- 
renden Karosserie des riickseitigen Bndbereiches der Motor- 
haube 15 nach unten vergroBert und damit die Absorption- 
scharakteristik fur die Kollisionsenergie weiter verbessert. 

Da die Kollisionseneigie mittels eines B ruches bezie- 
hungsweise eines AbreiBens des Gewindeabschnittes 22 auf 
Seiten des Lagerbereiches 3 von dem Gewindebereich 23 
auf Seiten des Sockelbereiches 2, wie oben beschrieben, ab- 
sorbiert werden kann, kann die Absorption scharakteristik 


fiir die Kollisionsenergie weiter verbessert werden. 

Weiterhin kann bei dieser Ausfiihrungsform die Struktur 
des nach unten verschobenen Wischerdrehgelenkes 7 mehr 
einfach ausgefuhrt sein, indem der Lagerbereich 3 mit der 

5 Befestigungsbohrung 16 im Sockeibereich 2 im Eingriff 
steht und an dieser fixiert ist, so daB diese beim Auftreten 
der vorbestimmten Beiastung vom Sockeibereich 2 nach un- 
ten abgetrennt wird, wodurch die nach unten gerichtete Be- 
wegung des Wischerdrehgelenkes 7 ausgelost wird. 

10 Bei dieser beschriebenen Ausfiihrungsform besteht der 
Lagerbereich 3 der Drehgelenkhalterung 1 aus einem Kunst- 
stoff. Selbstverstandlich ist es jedoch auch mogUch, hierfur 
ein anderes Material einzusetzen, solange sichergestellt ist, 
daB der Gewindeabschnitt 21 in geeigneter Weise abge- 

15 trennt werden kann, was von der Fesdgkeit des fiir den Sok- 
kelbereich 2 verwendeien Materials abhangt. 

Als nachstes wird im folgenden eine vierte Ausfuhrungs- 
form entsprechend vorliegender Erfindung beschrieben wer- 
den. 

20 Der grundsatzliche Aufbau dieser Ausfuhrungsform ist 
der gleiche wie bei der ersten Ausfiihrungsform. Allerdings 
gibt es, wie in Fig. 5 und Fig, 6 erkennbar, einen Hauptun- 
terschied zur ersten Ausfiihrungsform. Dieser besteht darin, 
daB die Drehgelenkhalterung 1 aus Metali ausgebildet ist 

25 und daB der Lagerbereich 3 als ein von dem Sockeibereich 2 
getrenntes Bauteil ausgebildet ist. Der Lagerbereich 3 ist 
derart in die Befestigungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 
eingepaBt und iiber einen Scherstift 24 fixiert und festgelegt, 
daB der Scherstift 24 je nach der auftretenden, den vorbe- 

30 stimmten Wert erreichenden oder iibersteigenden, Beiastung 
der von der oberen Seite in Richtung der Drehgelenkachse 
auf das Wischerdrehgelenk 7 einwirkenden Last abgeschert 
wird, Der Lagerbereich 3 ist dergestalt am Sockeibereich 2 
fixiert, daB er von diesem Sockeibereich 2 in Richtung nach 

35 unten abgetrennt wird. 

Im einzelnen sind ein Paar hervorstehender Scherstifte 24 
an der auBeren umlaufenden Oberflache des Lagerbereiches 
3 vorgesehen. Weiterhin sind ein Paar Ausnehmungen 25, 
welche ein Heraus fallen der Stifle nach unten ermoglichen, 

40 sowie ein Paar Verbindungsausnehmungen 26 vorgesehen, 
die sich in einen Blindbereich von den Ausnehmungen 25 
erstrecken, beziehungsweise die in einem oberen Kantenbe- 
reich der Befestigungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 
und in einer umlaufenden Oberflache der Befestigungsboh- 

45 rung 16 des Sockelbereiches 2, korrespondierend zu den 
Scherstiften 24, ausgeformt sind. Zudem ist die Struktur 
dergestalt, daB jeder der Scherstifte 24 in sicherem Eingriff 
mit der jeweiligen Verbindungsausnehmung 26 steht, so daB 
sie am Herausgleiten gehindert sind. Dies wird dadurch ge- 

50 wahrleistet, daB jeder der Scherstifte 24 jeweils in die ent- 
sprechende Ausnehmung 25, die ein Herausfallen der Sufte 
nach unten ermoglicht, eingefugt und anschlieBend jeder der 
Scherstifte 24 entlang der Verbindungs- beziehungsweise 
Eingriffsausnehmung 26 entiangbewegt wird, indem der La- 

55 gerbereich 3 in eine Richtung verdreht wird, so daB jeder der 
Scherstifte 24 eine Endstellung in der Eingriffsausnehmung 
26 erreicht und somit in der Eingriffsausnehmung 26 fest 
verankert ist. 

Ebenso wie dies in der ersten Ausfiihrungsform der Fall 
60 ist, werden bei dieser oben beschriebenen Ausfiihrungsform 
die Scherstifte 24 abgesch^t, sobald wahrend einer Kolli- 
sion des Fahrzeuges oder derartigem die, den vorbestimm- 
ten Wert erreichende oder iibersteigende, Beiastung durch 
den riickwartigen Endbereich der Motorhaube 15 von der 
65 oberen Seite, entsprechend der AuBenseite der Fahrzeugka- 
rosserie, in Richtung nach unten, entsprechend der Innen- 
seite der Fahrzeugkarosserie, in Richtung der Drehgelenk- 
achse (eine vertikale Richtung in Fig. 6) auf das Wischer- 
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drehgelenk 7 wirkt, und der Lagerbereich 3 wird von der Be- 
festigungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 nach unten ab- 
getrennt, wodurch sich das Wischerdrehgelenk 7 nach unten 
bewegt. 

Dementsprechend kann auch bei dieser Ausfuhrungsfonn 
der Verfomiungsweg der kollabierenden Strukturen nach 
unten in Richtung des ruckseitigen Endbereiches der Motor- 
haube 15 erhoht werden, und die Absorptionscharakteristik 
fur die Kollisionsenergie kann verbessert werden. 

Weiterhin kann bei dieser Ausfuhrungsform die Absorpti- 
onscharakteristik fiir die Kollisionsenergie welter verbessert 
werden, indem die Kollisionsenergie iiber die Scherbela- 
stung des Scherstiftes 24 absorbiert werden kann, sobald der 
Lagerbereich 3 von dem Sockelbereich 2 abgetrennt wird. 

Weiterhin kann die Struktur der Verschiebung des Wi- 
scherdrehgelenkes 7 nach unten sehr vereinfacht werden, in- 
dem die Struktur dergestalt ausgefuhrt ist, daB der Scherstift 
24 unten den Bedingungen der vorbestimmten Belastung 
abschert, und daB der Lagerbereich 3 so verbunden ist, daB 
sich von der Befestigungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 
getrennt wird, wobei die nach unten gerichtete Bewegung 
des Wischerdrehgelenkes 7 ausgelost wird. 

Bei der vorliegenden Ausfuhrungsform bildet jeder der 
Scherstifte 24 zusammen mit der auBeren umfanglichen 
Oberfiache des Lagerbereiches 3 eine integrierte Baueinheit. 
Allerdings ist es selbstverstandlich moglich, den Scherstift 
als unabhangiges Einzelbauteil vorzusehen, der sich durch 
den Sockelbereich 2 hindurch von einem Seitenbereich des 
Sockelbereiches 2 erstreckt, so daB er mit einem distalen 
Ende jeder der Scherstifte 24 mit einer Seitenflache des La- 
gerbereiches 3 im Eingriff steht und sie daran fixiert. 

SchlieBlich wird im folgenden eine funfte Ausfuhrungs- 
form enlsprechend vorliegender Erfindung beschrieben wer- 
den. 

Der grundsatzliche Aufbau dieser Ausfuhrungsform ist 
der gleiche wie bei der ersten Ausfuhrungsfonn. Allerdings 
gibt es, wie in Fig, 7 erkennbar, einen Hauptunterschied zur 
ersten Ausfuhrungsform. Dieser besteht darin, daB der La- 
gerbereich 3 der Drehgelenkhalterung 1 als separates Bau- 
teil, unabhangig von dem Sockelbereich 2, ausgeformt ist. 

Im einzelnen ist ein Flansch 27 mit einem Stufenbereich 
(step portion) mit schmalem Durchmesser als integriertes 
Bauteil und daraus hervorstehend oberhalb des auBeren Um- 
fanges des Lagerbereiches 3 vorgesehen. Ein mit einem au- 
Beren umfanglichen Absatz korrespondierender Stufenbe- 
reich des Ransches 27 ist zudem in der Befestigungsboh- 
rung 16 des Sockelbereiches 2 vorgesehen. 

Weiterhin ist die Struktur dergestalt ausgefuhrt, daB der 
Ransch 27 uber eine PreBpassung mit der Befestigungsboh- 
rung 16 von deren Unterseite her verbunden ist, die ther- 
misch gefijgt wird. Der Flansch 27 kann beim Aufureten der 
von oben her in Richtung der Drehgelenkachse auf das Wi- 
scherdrehgelenk 7 wirkenden, den vorbestimmten Wert er- 
reichenden oder ubersteigenden, Belastung von der Befesti- 
gungsbohrung 16 getrennt werden. 

Bei dieser oben beschriebenen Ausfuhrungsform wird der 
Ransch 27 des Lagerbereiches 3 nach unten von der Befesti- 
gungsbohrung 16 des Sockelbereiches 2 abgetrennt bezie- 
hungsweise gelost, sobald wahrend einer KoUision des 
Fahrzeugs oder dergleichen die Belastung gleich oder gro- 
Ber dem vorbestimmten Wert durch den ruckseitigen Endbe- 
reich der Molorhaube 15 von der Oberseite, entsptechend 
der AuBenseite der Fahrzeugkarosserie, in Richtung nach 
unten, entsprechend der Innenseite der Fahrzeugkarosserie, 
in Richtung der Drehgelenkachse (eine Richtung nach unten 
in Fig. 7) auf das Wischerdrehgelenk 7 einwirkt, wobei 
gleichzeitig das Wischerdrehgelenk 7 in gleicher Weise wie 
bei der ersten Ausfuhrungsform nach unten verschoben 


wird. 


Demzufolge kann ebenso bei dieser Ausfuhrungsform der 
Verformungsweg der kollabierenden Karosserie in Richtung 
nach unten des rtickwartigen Endbereiches der Motorhaube 
15 vergroBert werden und die Absorptionscharakteristik fur 
der KoUisionsenergie kann verbessert werden. 

Zudem kann bei dieser Ausfuhrungsfonn die Absorption- 
scharakteristik fiir die Kollisionsenergie weiter verbessert 
werden, indem die Kollisionsenergie dadurch absorbiert 
werden kann, daB die Belastung zwischen dem Ransch 27 
des Lagerbereiches 3 und der Befestigungsbohrung 16 des 
Sockelbereiches 2 zuriickgenommen wird. 

Weiterhin kann die Anordnung zur Abwartsbewegung 
des Wischerdrehgelenkes sehr vereinfacht werden, indem 
die Struktur dergestalt ausgefuhrt ist, daB der Flansch 27 und 
die Befestigungsbohrung 16 unter den Bedingungen der 
vorbestimmten Belastung mittels derPreBverbindung anein- 
andergefugt sind, wodurch die Abwartsbewegung des Wi- 
scherdrehgelenkes 7 gewahrleistet wird. 

Bei dieser vorliegenden Ausfuhrungsform ist der Ransch 
27 des Lagerbereiches 3 von seiner Unterseite her uber eine 
thermisch gefiigte PreBpassung mit der Befestigungsboh- 
rung 16 verbunden, wobei allerdings selbstverstandlich 
auch eine PreBverbindung mittels einer exakten und engan- 
liegenden Passung moglich ist. 

Die Erfindung laBt sich wie folgt zusammen fassen: Eine 
Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug umfaBt einen Wscher- 
motor, ein mit dem Wischermotor verbundenes Wischer- 
drehgelenk und eine Drehgelenkhalterung. Die Drehgelenk- 
halterung ist mit einem an der Fahrzeugkarosserie ange- 
brachten Sockelbereich sowie mit einem an dem Sockelbe- 
reich angebrachten Lagerbereich versehen, die eine dreh- 
beziehungs weise schwenkbare Lagerung fiir das Wischer- 
drehgelenk ermoglicht. Somit kann das Wischerdrehgelenk 
mit Hilfe einer Antriebskraft vom Wischennotor um eine 
Drehgelenkachse rotieren. Das Wischerdrehgelenk weist 
eine Erstreckung auf, die in Richtung einer AuBenseite der 
Fahrzeugkarosserie ragt. Bei dieser oben beschriebenen 
Struktur ist weiterhin vorgesehen, daB wenigstens ein Teil 
40 des Lagerbereiches von der Fahrzeugkarosserie gelost wird, 
sobald eine, einen vorbestimmten Wert erreichende oder 
diesen ubersteigende, Belastung auf das Wischerdrehgelenk 
einwirkt, so daB dadurch das Wischerdrehgelenk in Rich- 
tung zur Innenseite der Fahrzeugkarosserie hin verschoben 
wird. 
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Patentanspruche 

1. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug mit: 

- einem Wischermotor (WM); 

- einem Wischerdrehgelenk (7), das mit dem Wi- 
schermotor (WM) gekoppelt ist, wobei sich das 
Wischerdrehgelenk (7) mit Hilfe einer Antriebs- 
kraft vom Wischermotor (WM) um eine Drehge- 
lenkachse drehen kann, und wobei das Wischer- 
drehgelenk (7) sich durch eine Fahrzeugkarosse- 
rie hindurch nach auBen erstreckt; 

- einer Drehgelenkhalterung (1) mit einem an der 
Fahrzeugkarosserie angebrachten Sockelabschnitt 

(2) und mit einem Lagerbereich (3), in welchem 
das Wischerdrehgelenk (7) schwenkbeziehungs- 
weise drehbar gelagert ist; 

- wobei wenigstens ein Teil des Lagerbereiches 

(3) derart von der Fahrzeugkarosserie trennbar ist, 
daB das Wischerdrehgelenk (7) in Richtung nach 
innen der Fahrzeugkarosserie verschoben wird, 
sobald eine, einen vorbestimmten Wert errei- 
chende oder iiber steigende, Belastung auf das Wi- 


DE 198 51 816 A 1 

13 14 


scherdrehgelenk (7) einwirkt. 

2. Wschervorrichlung fiir ein Fahrzeug nach An- 
spruch 1 , dadurch gekennzeichnel, daB wenigslens ein 
Teil des Lagerbereiches (3) derarl von dem Sockelbe- 
reich (2) trennbar ist, daB das Wischerdrehgelenk (7) in 5 
Richtung nach innen der Fahrzeugkarosserie verscho- 
ben wird, sobald eine, einen vorbestimmten Wert errei- 
chende oder ubersteigende, Beiastung auf das Wischer- 
drehgelenk (7) einwirkt. 

3. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug nach An- lO 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der La- 
gerbereich (3) einen mit dem Sockelbereich (2) ver- 
bundenen auBeren Zylinder (11, 11 A) sowie einen in- 
nerhalb des auBeren Zylinders (11, 11 A) vorgesehenen 
inneren Zylinder (12, 12A) aufweist, iiber den das Wi- 15 
scherdrehgelenk (7) dreh- beziehungsweise schwenk- 
bar gelagert ist, und wobei der innere Zylinder (12, 
12A) derart vom auBeren Zylinder (11, 11 A) trennbar 
ist, daB das ^scherdrehgelenk (7) in Richtung der In- 
nenseite der Fahrzeugkarosserie verschoben wird, so- 20 
bald die, einen vorbestimmten Wert erreichende oder 
ubersteigende, Beiastung auf das >A^scherdrehgelenk 
(7) einwirkt. 

4. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 25 
der auBere Zylinder (11, llA) und der innere Zylinder 
(12, 12A) uber Verzahnungen (13A, 13B) wirkverbun- 
den sind, und wobei diese Wirkverbindung zwischen 
den Verzahnungen (13A, 13B) derart trennbar ist, daB • 
der innere Zylinder (12, 12A) vom auBeren Zylinder 30 
(11, 11 A) getrennt wird, indem das Wischerdrehgelenk 
(7) in Richtung der Innenseite der Fahrzeugkarosserie 
verschoben wird, sobald die, einen vorbestimmten 
Wert erreichende oder ubersteigende, Beiastung auf 
das Wischerdrehgelenk (7) einwirkt. 35 

5. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der auBere Zylinder (11, llA) und der innere Zylinder 
(12, 12A) uber eine Wirkverbindung zwischen einer 
FUhrung (17, 20) und einem ausgeschnittenen Bereich 40 
(18, 19) verbunden sind, und wobei die Wirkverbin- 
dung zwischen der Fuhrung (17, 20) und dem ausge- 
schnittenen Bereich (18, 19) derart losbar ist, daB der 
innere Zylinder (12, 12A) von dem auBeren Zylinder 
(11, 11 A) gelost wird, so daB das Wscherdrehgelenk 45 
(7) in Richtung zur inneren Seite der Fahrzeugkarosse- 
rie verschoben wird, sobald die, einen vorbestimmten 
Wert erreichende oder ubersteigende, Beiastung auf 
das Wischerdrehgelenk (7) einwirkt. 

6. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 50 
der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Lagerbereich (3) einen mit dem Sockelbereich (2) 
verbundenen auBeren Zylinder (11, 11 A) sowie einen 
innerhalb des auBeren Zylinders (11, llA) angeordne- 
ten inneren Zylinder (12, 12A) aufweist, an dem das 55 
Wischerdrehgelenk (7) dreh- beziehungsweise 
schwenkbar angeordnet ist, und daB der auBere Zylin- 
der (11, llA) von dem Sockelbereich (2) derart trenn- 
bar ist, daB das Wischerdrehgelenk (7) in Richtung der 
Innenseite der Fahrzeugkarosserie verschoben wird, 60 
sobald die einen vorbestimmten Wert erreichende oder 
ubersteigende Beiastung auf das Wischerdrehgelenk 
(7) einwirkt. 

7. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 65 
der Sockelbereich (2) und der auBere Zylinder (11, 
llA) als voneinander unabhangige Bauteile ausgebil- 
det sind, die mittels einer Wurkverbindung zwischen ei- 


ner Fuhrung (17, 20) und einem ausgeschnittenen Be- 
reich (18, 19) verbunden sind. 

8. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sockelbereich (2) und der Lagerbereich (3) als von- 
einander unabhangige Bauteile ausgebildet sind, die 
mittels einer Wirkverbindung zwischen mit Gewinde 
versehenen Bereichen (22, 23) verbunden sind, und 
daB die Wirkverbindung zwischen den mit Gewinden 
versehenen Bereichen (22, 23) derart trennbar ist, daB 
der Lagerbereich (3) von dem Sockelbereich (2) ge- 
trennt wird und damit das Wischerdrehgelenk (7) zur 
Innenseite der Fahrzeugkarosserie hin verschiebt, so- 
bald die einen vorbestimmten Wert erreichende oder 
ubersteigende Beiastung auf das Wischerdrehgelenk 
(7) wirkt. 

9. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sockelbereich (2) und der Lagerbereich (3) als von- 
einander unabhangige Bauteile ausgebildet sind, die 
uber einen Scherstift (24) miteinander verbunden sind, 
und daB der Scherstift (24) abgeschert wird und dabei 
der Lagerbereich (3) von dem Sockelbereich (2) ge- 
trennt wird, wobei gleichzeitig das Wischerdrehgelenk 
(7) zur Innenseite der Fahrzeugkarosserie hin verscho- 
ben wird, sobald die, einen vorbestimmten Wert errei- 
chende Oder ubersteigende, Beiastung auf das Wischer- 
drehgelenk (7) wirkt. 

10. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Scherstift (24) so ausgebildet ist, daB er eine inte- 
grierte Baueinheit mit dem Lagerbereich (3) bildet und 
eine Wirkverbindung mit einem in dem Sockelbereich 
(2) vorgesehenen ausgeschnittenen Bereich (25) bildet. 

11. . Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sockelbereich (2) und der Lagerbereich (3) als von- 
einander unabhangige Bauteile ausgebildet sind, und 
daB der Lagerbereich (3) uber eine PreBpassung mit 
dem Sockelbereich (2) verbunden ist, und daB die PreB- 
passung dadurch gelost wird, daB der Lagerbereich (3) 
vom Sockelbereich (2) gelost wird und daB damit das 
Wischerdrehgelenk (7) in Richtung zur Innenseite der 
Fahrzeugkarosserie hin verschoben wird, sobald die, 
einen vorbestinunten Wert erreichende oder uberstei- 
gende, Beiastung auf das Wscherdrehgelenk (7) wirkt. 

12. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug nach einem 
der Anspruche 1 bis 11, daB das Wischerdrehgelenk (7) 
an der AuBenseite der Fahrzeugkarosserie nfiit einem 
Haubenteil (B) bedeckt ist, und daB die auf das Wi- 
scherdrehgelenk (7) wirkende Beiastung durch dieses 
Haubenteil (B) hindurch wirkt. 
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